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Erstellung eines Modells zur Bestimmung und Optimierung der kunden-
bezogenen Punktlichkeit fur ein (Teil-)Netz des offentlichen Verkehrs

+ Punktlichkeit gilt als wesentliches Qualitatskriterium der Ortsveranderung im offentlichen Verkehr.

+ Fur den Fahrgast entscheidend ist dabei die Verspatung beim Erreichen seines Endziels.

+ Umstiege stellen im 6ffentlichen Verkehr einen neuralgischen Punkt in der Reisekette dar:

+ Durch Verpassen eines Anschlusses erhalt der Fahrgast in der Regel sehr viel Verspatung auf einmal.

+ Anschlusswartezeiten (AWZ) konnen ein Mittel sein, das Verpassen ei-
nes Anschlusses bei einem verspateten Zubringer zu vermeiden.
Dadurch erhalten jedoch Verkehrsmittel und somit auch andere Fahr-
gaste eine zusatzliche Verspatung.
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+ Es wurde ein Modell erstellt, mit dem sich die Propagation einer Ver-

spatung durch das Netz und die Ubertragung durch Anschlusswartezei- Voringe abfaesverspiamg <07

ten abbilden Ias§en. Dfa Vers.patung.(.en l.Jnd zusatzlich auftretende St6-
rungen ZufallsgroBen sind, wird dafiir eine grofle Anzahl von Zufallsex- P o
perimenten gleichzeitig durchgefihrt. Das Ergebnis ist somit reprasenta- N

e

tiv fur die zugrundeliegende Wahrscheinlichkeitsverteilung.
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+ Nach diesem Modellansatz wurde in Python ein Software-Prototyp pro- vt e G2 <mu

grammiert. O< ? B
M = > abfahrisverspatung

+ Damit lasst sich die Kundenpunktlichkeit als die mittlere Verspatung der
Reisenden bei lhrer Ankunft am Ziel berechnen. 4| o e i fbf;;arpb<’f }S?
+ Mit dem Modell kdnnen die Auswirkungen von AWZ auf die Ver- n
spatungssituation im Netz und auf die Kundenpunktlichkeit berechnet el
werden. —m"|.v—>
+ Darlber hinaus kdnnen die AWZ im Hinblick auf die Kundenplnktlich- ey

keit optimiert werden. Berechnungsablauf an Umsteigeknoten unter Berlicksichtigung der AWZ

+ Durch Einfihrung von wartenden Anschliissen gemal} den Optimierungser-
gebnissen kann die Gesamtkundenpluinktlichkeit verbessert werden.
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Aus VISUM importieren (ok) Etrecke

[Fahrplan und Machfrage anzeigen]

Teilnetzgrenzen festlegen (ok)

Rechenne 7 erzeugen (ok)

’ Defaults festlegenfanzeigen ]

Zufillige stirung
[ Grafische Anordnung bearbeiten ] (ok) = : ]

Elemente bearbeiten f

H |l
Eigenschaften anzeigen (aktiv) | R
[ Berechnungsoptionen ] Ny -
Reserve abzichen
’ Berechnung starten ] x

Analyse: Knoten

Analyse: Linienrouten

Analyse: NetzkenngriiBen

Rechennetz zuriicksetzen

Benutzergefihrte Optimierung
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Verspatungspropagation tber eine Folge von Strecken und Halten.

Aus den Daten des Verkehrsnetzes muss fiir die Berechnungen ein Graph erstellt werden, der Annahme ist, dass an einem Halt nie vor Plan losgefahren wird.
die logischen Abhangigkeiten abbildet.
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