Bachelorarbeit

Entwicklung eines Modells zur Bestimmung und Optimierung der
kundenbezogenen Anschlusspunktlichkeit im offentlichen Verkehr

Fur Reisende in offentlichen Verkehrssystemen ist ein Umstieg haufig der
kritischste Punkt einer Reise. Durch verpasste Anschlusse konnen fur den
Reisenden hohe Verspatungen entstehen und er kann sein Ziel nicht mehr
punktlich erreichen.

Elemente der Arbeit sind:

. Definition von KenngroBen zur Bestimmung der Qualitat von Anschlussen
im Verknupfungspunkt

. Berechnung der KenngroBen mithilfe einer Software | Foto: Jonas Prad;
. Durchfuhrung einer benutzergefuhrten Optimierung
. Darstellung von Anwendungsmoglichkeiten
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