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Entwicklung einer Methodik zur Planung von S-Bahn-Netzen

Viele groRe deutsche Stadte und Agglomerationen besitzen ein histo-
risch gewachsenes S-Bahn-Netz oder wollen ein derartiges System
aufbauen. Aufgrund der hohen Anzahl an Freiheitsgraden bei Neuauf-
bau, beziehungsweise Reorganisation eines solchen Netzes ist eine
Methodik zur systematischen Erstellung solcher Netze sinnvoll.

Bisherige Verfahren zur Netzbildung vernachlassigen entweder eisen-
bahnspezifische Besonderheiten (bspw. Streckenkapazitat) oder beno-

tigen sehr lange Rechenzeiten. Foto: Steffen Thomma
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Liniennetz mit realen Zugzahlen; durchgehende Linie steht flir Bedie-
nung im 15-Minuten-Takt, unterbrochene Linie im 30-Minuten-Takt
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