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Untersuchung der Einflussfaktoren auf die Verteilung der wartenden
Fahrgaste uber die Langsausdehnung eines Bahnsteigs

In dieser Arbeit wurden die Einflussfaktoren der Fahrgastver-
teilung uber die Langsausdehnung eine Bahnsteigs unter-
sucht. Dafur wurden Daten an sechs verschiedenen S-Bahn-
Stationen in der Region Stuttgart erhoben. Die Fahrgastvertei-
lung uber die Lange eines Bahnsteigs beeinflusst maRgeblich
die Fahrgastwechselzeit und damit auch die Haltezeit in spur-
gefuhrten Verkehrssystemen. Um eine moglichst geringe
Fahrgastwechselzeit zu erreichen, sollte der Fahrgastwechsel
an allen Fahrzeugturen moglichst gleich lange dauern. Dafur
sollten sich die Fahrgaste moglichst gleichmaBig uber die

Bahnsteiglange verteilen. ¥

Die Untersuchungen haben ergeben, dass folgende Einfluss-
faktoren vorrangig zu berucksichtigen sind:
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