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Fahrzeug-Fahrweg-Modell zur Untersuchung der vertikalen Gleislage

Ziel der vorliegenden Untersuchung war es die Wechselwirkung zwischen
Fahrzeug und Fahrweg mittels analytischer Verfahren zu beschreiben.
Dabei wurde anhand dreier ausgewahlter Fehler, wie Steifigkeitswechsel
an Brucken (Wechsel Erdbauwerk - Kunstbauwerk), Schienenstol} und
punktuelle Instabilitat, die Vertikaldynamik abgebildet. Die Modelle wurden
innerhalb der Software Matlab implementiert. Auf die moglichen Lastanre-
gungen und Fahrwegdarstellungen wurde detailliert eingegangen, um ei-
nen geeigneten Ansatz fur die Fehlerbeschreibung auswahlen zu konnen.
Die Ergebnisse der berechneten Fahrzeug—Fahrweg Interaktion fur die
ausgewahlten Fehlern wurden abschlief3end verglichen.
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