Bachelorarbeit

Wechselwirkungen der baulichen Richtlinien von
FernstraBen, StraBRenbahnen und Eisenbahnen am
Beispiel der Trassierung der Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb in Reutlingen

Die Bundelung von Verkehrsachsen bietet die Moglichkeit, zum Ausbau
von nachhaltigen Mobilitatskonzepten, bei gleichzeitig minimiertem
Flachenbedarf und verringerter Zerschneidungswirkung.
Nebeneinander ligende Verkehrsachsen beeinflussen sich gegenseitig
auf verscheidene Weise. Sie konnen jedoch auch Flachen gemeinsam
nutzen. Ziel der Arbeit ist es diese Wechselwirkungen zu untersuchen
und an einem konkreten Beispiel anzuwenden.
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Entwasserung Blendwirkung Passive Schutzeinrichtungen

Eisenbahn

- Tiefenentwasserung zur Ableitung von
Schicht- und Grundwasser, kann zwischen
Gleisen unter dem Schotterbett verbaut
werden.

- Offene Entwasserung durch Graben oder
Mulden benotigen Boschungsflache und sind
mindestens 0,4 m breit. Sie konnen nur am
Rand des Oberbaus angeordnet werden.

StraBenbau

- Entwasserung Uber Bankett und Boschung
im Regelfall.

- Tiefenentwasserung im Mittelstreifen bei
gleichgerichteter Querneigung naotig.

=> Gemeinsame offene Entwasserung
moglich.

Der Untersuchungsbereich

In der Arbeit wurde die Trassierung der sog.
Gomaringer Spange, im Bereich zwischen
den Stationen Bosmannsacker und
Reutlingen-Betzingen, untersucht. Die
Gomaringer Spange ist eine
Tangentailverbindung zwischen Reutlingen
und Nehren/Mdssingen, die an Tubingen
vorbei fuhrt.

Die Blendwirkung, die von Spitzenlichtern der

Eisenbahn ausgeht ist Aufgrund der geringen
Leuchtstarke vernachlassigbar.

Um die Blendwirkung von Kfz-Scheinwerfern
zu quantifizieren wurde eine geometrische
Analyse der Ortlichkeit durchgefiihrt.

Mithilfe eines digitalen Gelandemodells wurde

untersucht an welchen Stellen potenzielle
Blendungen auftreten konnen.

=> Die Blendung des Zugpersonals durch KfZ-
Scheinwerfer dauert im schlimmsten Fall eine

Sekunde.
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Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Die Regional-Stadtbahn ist ein Mobilitats-

konzept nach dem Karlsruher Modell, welches

in den Landkreisen Reutlingen, Tubingen
unde Zollernalb umgesetzt wird..
Sogenannte "TramTrains" befahren in den

Ortszentren als Stralenbahn und ermoglichen

so eine breite Erschliellung. Gleichzeitig
konnen sie die bestehende Eisenbahn-
infrastruktur nutzen.

Mehrgleisausleger y

Passive Schutzeinrichtungen an Stral3en
(Leitplanken) dienen beim Abkommen eines
Fahrzeugs dem Schutz der Insassen sowie
benachbarten Schutzgutern.

Schutzeinirichtungen werden in verschiedene

Aufhaltestufen unterteilt. Jede Einrichtung hat

einen sogenannten Wirkbereich, das ist der
Bereich in den sich die Einrichtung beim
Aufpralll hinein verbiegt. In diesem
Wirkbereich durfen keine Hindernisse liegen.

=> An der B 28 sind Ruchhaltesysteme mit
der Aufhaltestufe H2 notig. Der Wirkbereich
betragt mindestens 0,8 m.

Stromsysteme

Stralenbahn und Eisenbahn nutzen
unterschiedliche Stromsysteme:
Wechselstrom bei der Eisenbahn,
Gleichstrom bei der Strallenbahn. Ruckleiter
der Strallenbahn (Gleise) mussen gegen
Erde isoliert sein um Streustrome zu
vermeiden.

=> |n Bereichen, in denen Gefahr besteht,
dass die Oberleitung eines Systems bei
einem Riss leitende Teile des anderen
Systems beruhrt sind die Ruckleiter der
Bahnen durch Spannungsbegrenzer zu
verbinden.

Querschnitt der minimal moglichen Abstande zwischen Verkehrstragern
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