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Detektierung typischer Unstetigkeitsstellen in der gemessenen
Langshohe am Gleis anhand von Rad-Schiene-Kraften

Das Einwirken von Witterungsfaktoren und Verkehrslasten kann zu Unstetigkeitsstel-
len im Gleis fuhren. Daraus resultieren veranderte Rad-Schiene-Krafte.
In dieser Arbeit werden die im Projekt DynoTrain ermittelten Daten der Langshohe

des Gleises auf Korrelationen mit den ebenfalls erfassten Daten der Rad-Schiene-

Krafte hin untersucht.

Vorgehen:

. Synchronisation der Daten, die an verschiedenen Wagen gemessen wurden

. ldentifikation der Langshohenfehler mit Hilfe der Software Matlab

. Clustern der Langshohenfehler

Janna Latzel

Es wird festgestellt, dass vor allem bei Absenkungen in der Langshohe ver-

starkt hohe Rad-Schiene-Krafte auftreten, insbesondere bei Absenkungen, die

direkt hinter einer Erhebung liegen. Da neben den Unstetigkeitsstellen in der

Langshohe auch noch andere Faktoren die Rad-Schiene-Krafte beeinflussen,

konnen bei langer oder kurzer Wellenlange der Fehler, bzw. steilen oder fla- Vergleich der Langshohenfehler

mit den Rad-Schiene-Kraften

chen Neigungen keine spezifische Rad-Schiene-Kraft-Verlaufe festgestellt

werden.
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