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Preisentwicklung bei Fahrzeugen des OPNV

Die Kosten der Beschaffung von OPNV-Fahrzeugen, insbesondere von Schienenfahrzeugen, stellen
wesentliche Hindernisse bei der Einfiihrung und Aufrechterhaltung von OPNV-Angeboten dar. In den
letzten Jahren sind vermehrt Stimmen laut geworden, die eine ,,Preisexplosion, vor allem auf dem
Markt fur Schienenfahrzeuge, bemangeln. Ziel der Arbeit war es daher, die Preisentwicklung von
OPNV-Fahrzeugen im deutschen Raum seit 1994, dem Zeitpunkt der Bahnstrukturreform, zu analysie-
ren. Als KenngroBRen wurden der Flachenpreis, Sitzplatzpreis und Massenpreis verwendet. Die Aus-
wertung erfolgte gemal einer Aufteilung nach verschiedenen Marktsegmenten. Am Schluss stand ein
Vergleich der Preisentwicklung der OPNV-Fahrzeuge mit der Entwicklung des Verbraucherpreisindex.
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Preisniveau zu senken. In den letzten Jahren
kann zudem beobachtet werden, dass die Ausgestaltung der Herstellerstruktur fir den Preis eines Auftrags
relevant ist: Konsortialfahrzeuge sind in diesem Zeitraum in der Regel teurer als die anderen Fahrzeuge.

Flachenpreisindex S2 [%]

Abb. 1: Flachenpreisindex von Dieseltriebwagen ohne Neigetechnik
(Kirzel S2) im Kontext der in der Auswertung enthaltenen Fahrzeug-
konzepte und Anderungen der Rahmenbedingungen
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betrachtet, ungefahr proportional mit dem Verbraucherpreisindex verlaufen. Allerdings sind langere Phasen
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trachtungszeitraums nicht zu einer Eskalation
des Preisniveaus gefuhrt hat (siehe Abb. 2).
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Abb. 2: Flachenpreisindex von Diesel-Standardlinienbussen und
Diesel-Standardgelenkbussen (Kiirzel B2) im Kontext der Marktsitu-
ation und der Entwicklung der Abgasstandards
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