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Vergleichende Betrachtung von Stationshaltezeitprozessen und der da-
fur anfallenden Zeitbedarfe verschiedener Verkehrsmittel

Prozesse und Einflusse auf die Stationshaltezeit.

In dieser Arbeit wurden die Stationshaltezeiten verschiedener Verkehrs-
mittel hinsichtlich der einzelnen Prozesse untersucht und verglichen. Be-
trachtet wurde ausschlief3lich der Personenverkehr, Guterverkehre wur-
den nicht naher analysiert.

Ausgehend von einer strukturierten Darstellung der Prozesse und deren
Einflusse im Schienenverkehr wurden entsprechende Darstellungen fur
den Flugverkehr, den Busverkehr und den Seilbahnverkehr entwickelt.
Durch die Verallgemeinerung von Begriffen und die Zusammenfassung
von Prozessen wurden die Unterschiede zwischen den Verkehrsmitteln
minimiert und eine allgemeine Darstellung erstellt, die nachstehend zu se-
hen ist.

| Einfliisse auf TiirGffnung

| Mmighche vorbereitende Prozesse Einfliisse auf Tirfreigabe

- Bremsklotze anlegen (Flugzeug)
- Triebwerke abschalten (Flugzeug)

- frilhstméglicher Zeitpunkt
- menschliche Reaktionen
- Reaktionszeit der Tiirsteusrul

Tarka
Tiroffnungsverfahren
- Uberbriickung zwischen Verkehrsmittel und Infrastruktur anlegen
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- (Oberbrickung zwischen Verkehrsmittel und Infrast nk ur aregen
- Zusatzgerdte anschliefen (Flugzeug)
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| Einfliisse auf Abfahrtserlaubnis

- Kreuzung mit anderen Verkehrsmitteln
- Uberholung durch andere Verkehrsmittel

Abfahriserlaubnis aus
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trieblicher Sicht abwarten

Migliche betriebliche Prozesse |

- Betanken (Flugzeug)
- Bordverpflegung
- Kabinen anhalten [Umlaufseilbahn)
- Personalwechsel
- Reinigung
Technische Uberprifung
- Tollettenservice

Einfliisse auf

FahrplanmiBige
TiirschbeRungsvorbereitung

Abfahrtszeit abwarten

- Fahrzeug anheben (Bus)
Reaktionszelt des
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@ { Ende der Stationshaltezeit | -
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Anwendung des Haltezeitmodells

Das am IEV entwickelte Haltezeitmodell wurde fur den Schienenverkehr
entwickelt. Im Rahmen dieser Arbeit wurde das Modell beispielhaft auf die
Buslinie 41 in Stuttgart angewendet.

Bei der Ergebnisauswertung hat sich gezeigt, dass das Modell gut auf
den Busverkehr ubertragbar ist, jedoch noch ein paar Anpassungen not-
wendig sind.

Probleme / Anpassungsmaoglichkeiten:

® |n Stuttgart: Einstieg nur vorne moglich
® Bedarfshalte
® Begrifflichkeiten

Foto: Nicole Mohr

Bild unten:

Beispielhafte Darstellung des
Passagierwechsels am Mari-
enplatz fur die Buslinie 41.
Zu sehen ist die Verteilung
der Fahrgaste auf dem Bus-
steig, die Verteilung der Aus-
und Einsteiger auf die beiden
Fahrzeugturen und die Ver-
teilung der Passagiere im
Fahrzeug.

Marienplatz
0.015

e Fokus auf Einstieg
001} J ) ~ Fokus auf Ausstieg

=
=]
=]
o

@

5 10 15 20
Bahnsteig [m]

Aufenthaltswahrscheinlichkeit [-]

Zurueckgelassene [FG)Besetzung n. Halt [FG] Anz. Einsteiger [FG] Anz. Aussteiger [FG)

w

°

1 2
Turnummer [-]

(=] w

W

°

(4]

a1 BN

1 2
Turnummer [-]

(=]

8

il

1 2
Turnummer [-]

s
o

o

8

°

o

1 2
Turnummer [-]

Bachelorarbeit von Nicole Mohr
Betreut von Johannes Uhl, M.Sc.
Bearbeitungszeitraum 03 - 10 2020

Institut fUr Eisenbahn-
und Verkehrswesen

E-2020/18

Vorgelegt an der

Universitat Stuttgart



