Bachelorarbeit

Kosten und Nutzen von MalRnahmen zur Verkurzung der
Beforderungszeiten des Busverkehrs im stadtischen Raum

Ziel der Bachelorarbeit war es, einen moglichst detaillierten Uber-
blick uber typische kleinteilige MaBnahmen zur Verkiurzung der
Beforderungszeiten des Busverkehrs im stadtischen Raum zu
schaffen, sowie deren Moglichkeit zur Kombination.

Es handelt sich um MaRnahmen, welche unproduktive Zeiten im Busver-
kehr vermeiden und trotzdem keinen groRen Aufwand erfordern, sowie
einen geringen Flachenverbrauch aufweisen. Es ist wichtig, dass die ex-
ternen, vom MIV herruhrenden, aber auch die Bus-internen Storfaktoren
beseitigt werden, um fur einen reibungslosen Ablauf zu sorgen.
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Wirkungen von Busbeschleunigungs-

mafnahmen auf:

« Verkehrsunternehmen

« Verringerung der Fahrzeiten mit:
. Einsparungsmaoglichkeiten oder
. aufwandsneutraler Angebotsverbesse-

rung

« Reduzierung der Betriebskosten, Erhohung
der Einnahmen (durch Fahrgastzuwachs)

. weniger Fahrerfrust

« Fahrgaste

Zu den MaBnahmen gehoren Fahrbahnverbesserungen, die Beseitigung
von Behinderungen des ruhenden Verkehrs, Anderungen des Linienver-
laufs, eine Veranderung der Verkehrsregelung, partielle Busspuren, LSA-
Beeinflussungen, signaltechnische Sonderformen, Haltestellenoptimie-
rungen, aber auch fahrzeugseitige MaBnahmen.

Eine Einteilung in die unterschiedlichen Anwendungsbereiche — auf der
Strecke, am Knotenpunkt und an Haltestellen — ermoglicht eine ziel-

und situationsabhangige Auswahl von MaBnahmen. AuBerdem muss bei
der Auswahl auf die gewtinschte Verlustzeitreduktion geachtet werden, . kiirzere Fahrzeiten und héhere Attraktivitit

da die Verlustzeiten auch innerhalb von MaBRnahmen stark variieren kon- . Verstetigung des Fahrtverlaufs (hoherer
nen. Fahrkomfort) und hohere Punktlichkeit
« Kommunen
« Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur mit
Fordermitteln
. Steuerungsmoglichkeiten der Verkehrsmit-
telwahl
« Allgemeinheit
« Reduzierung der Emissionen
. leistungsfahigere, modernere Verkehrsinf-
rastruktur

Es zeigt sich, dass die gleichzeitige Einfuhrung einer Kombination von
kleinteiligen MaBnahmen — angewendet auf den gesamten Linienverlauf,
falls moglich — besonders wirkungsvoll ist. Denn so konnen keine kon-
terkarierenden MaBnahmen entstehen.

Der Vorteil beim Einsatz von BusbeschleunigungsmaRBnahmen liegt nicht
nur in der Zeitersparnis, sondern auch in der verringerten Verspatungs-
anfalligkeit, welche wiederrum die Zuverlassigkeit und Regelmafigkeit

steigert und so den Bus zu einem attraktiven Verkehrsmittel werden el L— =t ™ 4
lasst. Dadurch kann der Umstieg vom MIV auf den OPNV vorangetrieben “

werden.
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@  Konfliktpunkte, in denen der Bus wartepflichtig gegendber dem MIV ist
—————— bevorrechtigte MIV-Stréme
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