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Einfluss der Bodenkennwerte auf die Gesamtsteifigkeit eines Bahnkorpers in
konventioneller Schotterbauweise am Beispiel einer punktuellen Instabilitat
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Aufbau des Bahnkorpers in Schotterbauweise und seine
Systemkomponenten

Bettungsmodul C in Abhangigkeit von der Qualitat

der Auflagerbedingungen
Quelle: Gobel, K.; Lieberenz, K.: Handbuch Erdbauwerke der Bahnen. 2.,
komplett berarbeitet Neuauflage. DVV Media Group GmbH, 2013.
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wirkende Kraft p(x,t) unter der Schwelle, nach Fryba
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Fur die Untersuchung zur Entstehung von punktuellen In- KR sl I Einsenkung fiir eine
stabilitaiten wurden zunachst die Systemkomponenten des | = - oo Flachenpressung von
ORI 170kN/m? fiir einen Bet-

Bahnkorpers sowie deren Eigenschaften dargestellit. R RS tungsmodul von C=300

Die Ursachen fiir die Bildung von Schlammstellen wurden | ... .. . | wMNm
systematisch zusammengefasst und detailliert beschrie- Y A A N A A AA NN AVA

ben. Um zu verstehen, warum unter den Schwellen mit Ee— -
Wasser gefiillte Schottersicke entstehen, wurden die Ei- | ™" ™'
genschaften und die bodendynamischen Kennwerte der ikl

verschiedenen Bodenarten Kies, Sand, Schluff und Ton
ausfuhrlich untersucht. Die wichtigsten Bodenkennwerte,
hinsichtlich dem Tragverhalten des anstehenden Bodens,
sind der Bettungsmodul C, die Querdehnzahl v und die
Feuchtdichte p.

Die Relationen der Bodenkennwerte wurden zueinander

Deformationen in
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dargestellt. Mittels dem Ansatz nach Fryba konnten die y '
Flachenpressung p(x,t) unter der Schwelle fiir verschiede- sben J - Koordinate des Bodens [ e
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ne Bettungsmoduln zwischen 20 und 400 kN/m? berechnet
werden. Mit den gewonnen Ergebnissen wurde unter Ver-
wendung des Programms Plaxis 2D die Deformationen an
einem Bodenwirfel mit verschiedenen Bodenkennwerten
abgebildet.

AbschlieBRend konnten aus den Untersuchungsergebnis-
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Einsenkungen im Boden
fur verschiedene
Bettungsmoduln

sen Aussagen zu der Zustandsform und dem Tragverhal- C=20MNm  —C =50 N G = 100 Wi
ten des Bodens getroffen werden.
C
i 20 MN/m? -43+1073m oot
aximale
Einsenkungen fiir %MV =24 1= e
verschiedene . s _
. . Bettungsmoduln 100 MN/m -1,6*107°m sehr gut geeignet
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