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Weilheim (T)

Start .—-[ Infrastruktur ermitteln ]

Motivation:
. Besserer Anschluss der Region um Kirchheim unter Teck und Weilheim an

der Teck uber die Schiene

MaBnghmen: ) . Kosten fiir neue

. Bau eines Verknupfungspunktes (Regionalbahnhof an NBS und S-Bahn- Infrastruktur kalkulieren
Station) \

. Variante A: Reaktivierung der Bahnstrecke Kirchheim-Weilheim bis zum

Verknupfungspunkt

Fahrplankonzepte
erstellen

. Variante B: Reaktivierung der Bahnstrecke Kirchheim-Weilheim ins

Ortszentrum Weilheim
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Variante Annahme in Sensitivitatsanalyse NKV
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