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Entwicklung eines bedienungstheoretischen Modells zur Bestim-
mung von Fahrgastwechselzeiten im spurgefthrten Verkehr

In hochbelasteten Systemen des spurgefihrten Ver-
kehrs stellt die Fahrgastwechselzeit haufig sowohl far

die Leistungsfahigkeit wie auch die Betriebsqualitat ei-

nen bestimmenden Faktor dar. Flur eine effiziente Nut-
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wartenden mittleren Fahrgastwechselzeiten wie auch ih-
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rer Variationsbreite unabdingbar. Im Rahmen der Mas-
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Fahrgastv erteilung auf den Bahnsteigen und

terarbeit soll ein bedienungstheoretisches Modell zur
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Prognose von Fahrgastwechselzeiten im spurgefiihrten V
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Verkehr entwickelt werden. [ nfrastrukiur- und fahroeugseitige
Zuschlagfaktoren zu den Einsteige- und
Aussteigeraten (Modul 3) O
Eigenschaften des entwickelten Fahrgastwechselzeitmodells: ~
«berechnen»
. . . i Wahrscheinlichkei il d
. Prognose der Verteilung der Fahrgaste auf die Fahrzeugtiiren [ Fanrgasmwechselzeit Modul ) )
als Teil des Modells v/
. Berlcksichtigung auslastungsbedingter Umverteilungen der , «berechnen b
. . . einzelne Endergebnisse (Modul 5)
Fahrgaste auf dem Bahnsteig und im Fahrzeug o)
. Bestimmung der Verteilungsfunktion sowie der Mittelwerte und V ~
Varianzen der Fahrgastwechselzeiten an den einzelnen Tulren ( «ausgeben»
. . . . @< Endergebnisse (Modul 6)
und Stationen unter Verwendung eines bedienungstheoreti- ende L )
schen Modells :i:
. Untersucht wurde auch der Einsatz eines Ansatzes mit expo- v v
nentialvel‘teilten, ZUStandsabhéngigen Bedienzeiten, angrund Ausgaben zur Fahrgastw echselzeit | weitere Ausgaben |
der besseren Ubereinstimmung mit den erhobenen Daten wird - Wahrscheinlichkeitsverteilung der Fahrgast- - Fahrgastverteilung auf dem Bahnsteig
. . . . . . wechselzeit des gesamten Fahrzeugs - Umverteilungen der Fahrgéaste im Fahrzeug
jedoch ein Ansatz mit Erlang-k-verteilten, zustandsinvarianten e et e e b e e und auf dem Bahnsteig
H . w zei mten rz - Einsteiger-, Aussteiger- und Besetzungszahlen
Bedienzeiten verwendet - Mt und Standardabweichung sowe ol eoerne Bessizungszahie
. . . . . weitere statistische.Kenngr('jBen der —Anzahlzurqclggelassener Fahrgaste
. Die erforderlichen fahrzeug— und infrastrukturseitigen sowie ver- i - relevante Tlrje Halt
. . . . . . - mittlere Fahrgastwechselzeit je Fahrgast
kehrlichen Eingangsdaten sind fur Nutzer in typischem Anwen-
dungsbereich verfligbar Abbildung: Grundstruktur des Modells zur Prognose von Fahrgast-

. Vergleich der vom Modell prognostizierten Werte fiir die Linie U2 wechselzeiten
der SSB passen gut zu den dort gemessenen Daten

Einsatzmoglichkeiten eines Fahrgastwechselzeitmodells:

. Betriebsplanung: Bemessung von situationsspezifischen Hal-
tezeiten sowie Halte- und Fahrzeitzuschlagen

. Betriebssteuerung: storempfindliche Stationen und Situationen
vorab erkennen und Handlungsmadglichkeiten ableiten

. Disposition: Echtzeit-Prognose der Fahrgastwechselzeit

. Leistungsuntersuchungen: Beziehungen zwischen Verspatung
und Haltezeit abbilden und berticksichtigen

Bewertung: Quantifizierung des Nutzens von Malinahmen zur
Optimierung der Fahrgastwechselzeit
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B vom Modell berechnete Werte W gemessene Werte

Abbildung: Vergleich der vom Modell prognostizierten Mittelwerte der
Fahrgastwechselzeit auf der Linie U2 der Stadtbahn Stuttgart mit den
vom Verfasser gemessenen Werten
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