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Deutsche Schieneninfrastrukturprojekte im Spannungsfeld von
Komplexitats— und Preissteigungen

Kann die These Uberproportional steigender Preise bei der Planung
und Realisierung fur deutsche Schieneninfrastrukturprojekte bestéatigt
oder widerlegt werden? —> kann bestétigt werden !

Untersuchte Projekte:
® VDE 8

® DB Projekt Stuttgart — Ulm

® Hauptbahnhof Berlin
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® Schnellfahrstrecke Kéln — Rhein/Main

® Schnellfahrstrecke Mannheim — Stuttgart

Bewertungskriterien: Vergleich Kostenprognose zu
] Planungsbeginn Investitionsaufwendungen

- geplante / tatsachliche Fertigstellung
- geplante Kosten bei Baubeginn
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Identifizierte Kostentreiber:
- Einflussnahme der Politik
- zu viele und zu komplexe Schnittstellen
- (zu) lange Planungs— und Realisierungshorizonte
- Implementierung neuer Technologien
- Interessenkonflikte der Projektbeteiligten

Nicht fertiggestellt Fertiggestellt

Oestorsel  pazat | SKosonsts | paga | Ofrfeivlumen
Verkehr 61 15 33 36 1168
Flughafen 73 2 48 4 2095
Bricke - - 1 2 99
Hafen 80 1 - - 500
Schiene 217 6 34 6 1501
Stralle 17 4 30 20 829
Tunnel 364 1 42 2 2460
Wasserweg 91 1 57 2 345
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