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Analyse und strukturierter Vergleich der Standardisierten Bewertung
Version 2006 und Version 2016

Fir den Nachweis der wirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit eines OPNV-Projektes wird in Deutschland die
yotandardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des offentlichen Personennahverkehrs“ herangezo-
gen. Durch die Bewertung werden Nutzen und Kosten des Vorhabens berechnet und ein Nutzen-Kosten-Indikator
erstelit.

Durch die Fortschreibung der Standardisierten Bewertung in 2016 ergeben sich Anderungen im Verfahren. Einige
wichtige Anderungen sind zum Beispiel:

e Anpassung an den Bundesverkehrswegeplan 2015 (z.B. Bezug auf den Energiemix 2030)

. Vereinfachung des Verfahrens (z.B. bei der Folgekostenrechnung)

e  Aktualisierung der Kosten— und Wertansatze (z.B. Energiepreise)

. Konkretisierung des Verfahrens (z.B. durch hinzugefugte Bausteine oder neu aufgestellte Berechnungsmetho-

den)

Verdeutlicht werden die Anderungen an der mDiesel 2006 = Diesel 2016 ®Elektro 2006 = Elektro 2016
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Folglich sind die wichtigsten Parameter zur
Nutzenerhohung - wie schon in Version 2006 -
die Pkw-Betriebskosten, die OPNV-
Betriebskosten, der Nutzen aus den Reisezeitdifferenzen und den Unfallfolgekosten. Auch eine Minderung der
Unterhaltungskosten und der Kosten fur den Kapitaldienst der ortsfesten Infrastruktur im Mitfall resultieren in ei-
nen hoheren Indikator. Eine weitere Moglichkeit stellt der in Version 2016 hinzukommender Nutzen aus zusatzli-
cher Mobilitat dar.

Abbildung: Nutzen und Kosten ( > 5 T€/Jahr) der Hermann-Hesse-Bahn unterschieden nach Trakti-
onsart (diesel- oder elektrobetrieben) und Version des Bewertungsverfahrens
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Tabelle: Vergleich der umweltrelevanten Kosten— und Wertansatze der Versio- nommenen Entwicklung sinken.
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