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Motivation:
stark schwankende Haltezeiten der Zuge in Stationen
Schwankungen verstarken sich kunftig durch steigende Nachfrage

Berucksichtigung gewinnt bei Betriebssimulationen und Fahrplanerstellung an Bedeutung

Zentrale Fragen:

Vortlroffnungszeit

Wie setzt sich die Haltezeit prozessual zusammen? Welche fixen und variablen Bestandteile
existieren?
Wie konnen Verspatungen durch Haltezeitverlangerung sinnvoll in der Fahrplanerstellung

berucksichtigt werden?

Welcher Umgang empfiehlt sich bei Betriebssimulationen mit der Mindesthaltezeit?
Wie wirkt sich exakte Haltezeitenkenntnis auf die Kalibrierung von Betriebssimulationen
aus?
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